Két hét az Egein

Feri baratomnak két kikdtése volt, amikor szébajott, hogy elmenijlink egylitt charterezni
Gorogorszagba: Menjlink at a Korinthoszi csatornan és az Ut legyen két hetes. Ez utdbbin kissé
meghokkentem, nem is tudom, voltam e valaha két hétig nyaralni, de elfogadtam a feltételeket, és
egyiket sem bantam meg. igy aztdn az utazé csapat mi ketten a feleségekkel, majd az utolsé
pillanatban csatlakozott még Feri nagylanya is, tehat 6ten lettiink.

Hosszas valogatas és az ajanlatok bekérése utdan a Mérfold Yachtingtdl béreltlink hajot, mert csak 6k
tudtak adni oktéber els6 két hetére egy — feltehetGen - j6 allapotu 2015-6s évjaratu, Viki névre
hallgaté Bavaria 41 Cruisert. Az ar sem volt lényegesen magasabb, mint az Adrian egy hétre.

Ha lud, legyen kovér; kértiink a bocihoz kiilmotort (160 €), kaucidbiztositast (350 €)és a hajéra
ellatast. Ezt mar el6zetesen megjegyzem, mindegyik félosleges volt, de erre még visszatérek.

Feleségem az 6rok pesszimizmusaval és az itthoni hirszolgaltatds sajatossaganak készonhetben tele
volt aggodalommal, hogy a menekiiltektél [épni sem tudunk, kartydval nem tudunk fizetni és
egyaltalan, egy csédben lev6 orszagba utazni nem igazan biztonsdgos. Minden aggodalom
foloslegesnek bizonyult. Autéval mentiink, éjszakara éppen Gevgelijaban szalltunk meg, a hirhedt
gorog-makeddn hatdrvarosban. A kivancsisag is munkalt bennem, hogy néz ki az a varos, ahol az
0sszes Gorogorszaghdl érkezé menekilt koncentraltan [ép be Szerbidba. Nos, sehol semmi.
Erdeklédtem a szallodasnal, a vendéglésnél, 5k még nem lattak egyet sem, allitdlag a palyaudvaron
sokan vannak. Oda érkeznek, onnan mennek tovabb.

Athénban is volt szallasunk, igy egy napot ott toltéttlink. Meggy6z6dhettiink arrdl, hogy egy
orszageséd nem is olyan rossz dolog. A gorégok pont olyan viddmak, jokedviiek, mint néhany évvel
ezel6tt, minden szolgaltatds csucson miikddik, és persze kartydval mindenhol lehet fizetni. A
migracids valsagrol pedig legtobbjiknek még tudomasuk sincs.

Mar szombat dél felé odasomfordaltunk a Kalamaki kikotGbe a Kiriacoulis bazishoz, hogy megnézzik
a hajét. Csoddak csodajara mar ekkor el volt készitve atadasra, igy aztdn rohanas vissza a szallodaba,
és cuccokkal ismét a kikot6be. A hajé valdban szép volt, még némi Uj szaga is volt, Sztavrosz, a hajé
»gondnoka” (majdnem) mindent alaposan megmutatott, elmagyarazott. Kipengettik a kauciot,
kiilon kp.-ben a kiilmotor és takaritds koltségét. Ezutan jott az els6 megrazkddtatds. Megérkezett egy
Gtott-kopott furgon a megrendelt ellatmannyal. Kértem én kordbban arajanlatot az 6sszedllitott
listara, de leraztak azzal, hogy nyugi, minden szupermarket aron lesz felszamitva és a kiszallitas
ingyenes. Nem akarom huzni a dolgot, de a kb. 100-120 euré értékd csomagért 334 eurdt kért el a
két rosszképd, marcona alak. A szupermarketes szamla Ugy nézett ki, mint ndlunk a kisboltok
szamlaja. Az 6sszes élelmiszer az drucsoport 10-be volt sorolva, a tételek megnevezése nélkil. Az
italra még ennyi sem; egy nyomtatds szamoldgép slejfnijét kaptuk. A két fickd arckifejezésébél és
kézmozdulataibdl megértettem, hogy itt csak egy lehet6ségem van: karomkodasok kozepette
kifizetem a haromszoros arat.



A Kalamaki kik6té mar csak méreténél fogva is igen baratsagtalan hely, kb. annyi hajo van benne,
mint a Balatonon 6sszesen. Bosszankoddasunkat is feledni szerettiik volna, igy aztan ahogy
bepakoltunk, ki is hajéztunk onnan.
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Els6 megdllonk a kozeli Aigina szigete volt. Korabban jartam mar itt, persze akkor még nem volt ilyen

zsufolt a varosi kikot6. Szerencsénk volt, valdszinlleg az utolsé szabad helyet talaltuk meg,
kozvetlendl a taverndk sora mellett. Gérégorszagban igen ritka a mooring-kotél, ezért horgonnyal kell
kikotni. ,Idény eleji” formdmnak készénhetGen elkdvettem azt a hibat, hogy kikotés el6tt a
sprayhoodot nem hajtottam le, ezért nem volt atldtdsom a horgonyt kezel6 Feri bardtomra. Kiabalni
nem szeretek kikotéskor, 6 azonban jo érzékkel a megfelel6 helyen eresztette le a horgonyt anélkiil,



hogy tudtam volna jelezni neki. Masnap reggel nem Usztuk meg a kikotGi dij megfizetését, ami az
Adria utan szinte nevetségesnek t(inG 2,49 eurdt tett ki. (varosi kikotékben késébb is ez volt a tarifa)

Vasarnap kovetkezett az atkelés a Korinthoszi csatornan. Mar korabban elolvastam errél a sziikséges
tudnivaldkat; valdban tobb magyar vonatkozasa is van a csatorna épitésének. A kozénség elsésorban
Turr Istvan nevével hozza 6sszefliggésbe ezt a hatalmas muszaki produktumot, valdjaban azonban
egy Gerster Béla nev(i mérnok volt az, aki a Tarr altal szervezett elsé és kudarcos prébalkozast
kovetSen végil megtervezte és a kivitelezést is iranyitotta. A csatorna keleti bejaratanal, Isthmia
kikotSjében hosszas varakozasra is fel voltunk késziilve, de meglepetésiinkre flottul ment minden. A
kikdt6irodan befizettiik a hajoméret alapjan kirétt 147,5 eurdt (majd visszafelé még egyszer ennyit)
és egy kiranduléhajot kovetve kettesben indultunk az dtkelésnek. A csatorna elején és végén egy a
vizbdl alig kiemelkedd, leereszthet6 hid van, minddssze ezek kezelésével van feladata a
személyzetnek.



A vasarnap éjszakat Korinthosz varosi kikotSjében toltottik minddssze ketten egy lzraelbél érkezett
hajdval, de az érdektelenséget meg lehet érteni: Korinthosz nem igazan ,gorogoésen” érdekes és
vonzd, inkdbb modern nagyvarosra hasonlit, kdszénhetGen annak, hogy féldrengés vagy szaz évvel
ezel6tt porig rombolta..

Hétfén ismét csatornadtkelés kovetkezett. Bejelentkeztliink VHF radién, majd kisvartatva megkaptuk
a szabad jelzést. A bejaratnal ki sem kellett kotni, az atkelés utan fizettlink, ugyanott, ahol az el6z6
napon.

Kellemes, 10-12 csomds nyugati szélben poroszkaltunk a Peloponesos félsziget mentén. Péroszrol sok
jot hallottam, bar a pilotkdnyv kissé elriasztott a sz(ik és kompokkal zsufolt hajézdcsatornarol szélo
leirasaval. Mindebbdél semmi sem igaz, bar lehet, hogy ez a helyzet a nyari fészezonban valéban
kialakulhat. Itt is szerencsénk volt, ismét az egyetlen szabad helyre sikerilt bedllni a végtelen hosszu
varosi partfalon. Lehet, hogy oktdber nem fészezon a turistdknak, de a hajésoknak anndl inkabb.
Késbbb is a kikot6k zsufoltsaga okozta a legtobb gondot.



Péroszi szomszédunk egy igen érdekes figura volt. Szergej a tobbnyire maga épitette vashajéval
bejarta mar az egész Foldkozi tengert. Nyilvanvald volt, hogy fizet6 utasokat szallit. A
kajutfelépitmény tartdszerkezete, de még a nagyvitorla travellerhidja is Dexion-Salgd elemekbdl
készilt, ki hitte volna, hogy ennek a valamikori magyar taldlmanynak ez lesz a kiildetése.

A szigetrél tdvozdban még razdsabb volt az Utvonal. A dél felé kivezetS Ut még szlikebb, annak is
kétharmadnyi szélessége igen sekély. Nagy segitséglinkre volt ekkor a hajé Garmin plottere, ami a
»,Navigate to” menlipont alatti a ,,Guide to” funkcidban kirajzolta az dtvonalat — elkerilve a sekély
vizeket és veszélyes helyeket.



Csaknem 70 mérfoldnyi motorral rasegitett vitorlazas utan kedd este érkeztiink Serifos szigetére. A
kishajos stégnél talpalatnyi hely sincs, gond nélkil kidllunk a nagyméldra, a kutya sem szél ezért. Bar
itt nincs viz meg villany, de pillanatnyilag nincs is ra sziikség.

Kovetkez6 uti cél Milos szigete, amire épp Szergej beszélt ra, hogy ki ne hagyjuk. Kis kitérével rovid
id6re megalltunk Sifnos szigetén, ahol a kellemes, homokos strandon a csapat hélgytagjai lubickoltak
egyet.

Milos valdban részolgalt a latogatdk hatalmas érdeklédésére. A sziget Santorinihez hasonldan egy
beszakadt vulkdn alakitotta ki a mély 6blot, aminek végén a varos taldlhatd. Mar az 6bol bejaratanal
kaprazatosak azok a szikla képz&dmények, melyet a vulkani tevékenység, majd a szél és

tengermozgds formazott meg. A varosi kikotd itt mar korszer(ibb és nagyobb, hely is béven akadt.
Rogton a mold melletti tavernaban egy magyarbarat étteremtulajdonos jévoltabdl nagyszerd
vacsoraban volt résziink. Masnap bejartuk a varoska zegzugos utcait, felmentiink a harangtoronyhoz
és leteszteltiink néhany kavézot.



Milos utan Folegrandos kovetkezett. Gyonyord 6bol, toronymagas sziklafalakkal. Itt mar érz6dott

némi utdszezoni hangulat. A falucska egyetlen vendégl6je nem tudott fogadni, a termetes asszonysag
hibatlan angolsaggal kért elnézést, hogy nincs mar kapacitasa a nyolc vendége mellett tovabbi otre
f6zni. Benéztiink hat a kdzeli presszdba, ahol a teraszon két kis asztal volt, azok is foglaltak. A
gazdasszony viszont Oriilt nekilink, rogton keritett két asztalt és ot széket, melyeket a kb. masfél
méter széles utcaba rakott ki. Végiilis igaza volt, csak egyszer kellett felallnunk és atengedni két arra
jardt, rdadasul fejedelmi étkeket f6zott.

los felé menet még megalltunk Sikinoson, ahol se bolt, se taverna mar nem miikodott, ellenben egy
olyan fantasztikus homokos strandja volt, melynek magam sem tudtam ellenallni. A kinti élénk szél
hulldmai olykor begoérdiltek az 6bolbe, igy aztan hatalmas hulldmfird6zést csaptunk.



los hozta a formdjat, még mindig az egyik legkedvesebb Egei sziget szamomra. Erdekes, hogy j6 sok
évvel ezel6tt a barok és kocsmak sorakoztak a parton, ezekbSl nem sok maradt, atalakultak auto és
quad kolcsonzévé. Ugy latszik, ez a gylimolcsdz6bb iizlet manapsdag. A tarsasag egy része felmaszott
az 6bol szélén levé kapolnahoz, a tobbiek a szamtalan ajandékbolt valasztékat tanulmanyoztak. Ezek
nem boévlidrusok, mind remek, féleg olajfabdl készitett kézmuives termék.

Koévetkezett utunk fénypontja, Santorini. Legutdbb szerzett ottani tapasztalataimat a pilotkonyv

igazolta, nevezeten, hogy a Thira varos alatti partfalhoz és a 70 m mélységli vizben elhelyezett nagy
kérboéjahoz lehet kikdtni. Am odaérkezvén nem talaltuk a béjat, de egyetlen hajot sem.
Odavitorlaztunk a partfalhoz, ahol egy rendérnek t(in6 mar messzirél hadonaszott, hogy huzzunk el
innen. Mégiscsak odakotottiink, de a rendér hajthatatlan volt. Itt csak a ki- és beszallas idejére



allhatnak meg azok a vizibuszok, melyek a nagy turistahajékrol szallitjak az utasokat. Mondtuk a

rendérnek, hogy a pilotkényv nem ezt irja, de csak azt a véalaszt kaptuk, hogy ez elavult, dobjuk el. (A
konyv 2014-es kiadas volt)

Mi hat a teendG? Van egy marina a sziget déli oldalan, igy hat azt prébaltuk meghivni VHF-en.
Tobbszori hidbavald probalkozas utan végil a telefont felvette valaki és kozolte, hogy 6k full tele
vannak, kossiink ki Thiran, ahonnan éppen most zavartak el. Nem volt mit tenni, az 6bolben
éjszakazast nem kockaztathattuk, mert éjfél utan erés déli szél volt varhatd, mégis elmentiink a
Vlichada marinaba. A pilotkonyv figyelmeztetett, hogy a marina bejarata rendszeresen feliszapolddik,
tandcsot is adott, hogy a méldszérakon beliil a zold fény mellett ajanlatos prébalkozni. igy is tettiink,
de hamarosan megallitott egy homokpad. Ujra megprébaltuk a piros fény mellett, az mar sikeresebb
volt, atjutottunk a zatonyon. Ott aztdn megint jott a hadondszd kikotémester, hogy itt mar nincs tobb
hely, menjiink ahova akarunk. Szerencsére egy alongside kotott 6reg Bénéteau francia tulajdonosa
megengedte, hogy rdkodthessiink. Ezt meg is tettlik, amugy balatoni mddra, am a francia ezzel nem
volt megelégedve, és az 6sszes elérhetd kotéllel j6 er6sen kipanyvazta a hajonkat a parthoz és az 6
hajdjahoz is.

Korilnéztink a kikoté kornyékén, nem volt tul baratsagos vidék, igy visszatértiink a hajora, hogy ott
f6zzlink magunknak vacsorat. Mire visszaértiink, mar két tovabbi hajé volt rankkotve, egy walesi és
egy amerikai. Az el6ttiink allé konvoj ugyancsak négy tagu volt, még szerencse, hogy itt két éjszakat
terveztlink eltolteni, igy nem aggasztott, hogy fogunk innen kijutni.

Mdsnap aztdn a kikot6i boltosnal autdt béreltiink és felmentiink Thira varosaba. Ha valaki netan azt
gondolnd, hogy oktdber utdszezon, az itt lathatta, hogy alaposan téved. Lent a tengeren 5 hatalmas
és néhany kisebb kirdnduldhajo csak ugy ontotta a — f6leg tavol-keleti — vendégeket. Lattuk, nagy
divat az eskiivGi ruhafotdzas, mert csaknem mindegyik kinai csoportban akadt menyasszonynak
0lt6zott lednyzd. Fantasztikus ruhakolteményekben pompaztak, a képet ugyan némileg arnyalta a
rokolya alél kibukkané tornacipd. Thira olyan, amilyen. Valéban a vilag egyik legérdekesebb



latvanyossaga. Az utcakon hompolygé és kirakatoknal feltorlédd hatalmas tdmeg azonban rontott a

hangulatunkon.

Ha mar volt autdnk, tovabballtunk a sziget felfedezésére. Es I16n csoda, elvetSdtiink Oia varoskaba a
sziget északi cslicskében. Oia nem volt annyira zsufolt, viszont sokkal vardzslatosabb magdanal
Thiranal. Itt nem medencés luxusszallok és elegans boltok voltak jellemzdk, ezzel szemben szépen
kirajzolddott, hogy a girbe-gurba sikatorok kozott hogyan alakult ki a telepiilés az elmult szazadok
soran, egyik haz szinte a masikra épllve. Kézben fantasztikus latvanyt nydjtott a 200 méteres
mélységben meghuzédd 6bol, de legtobb helyrdl belathaté volt az egész hegyvonulat, Thira varosat is
beleértve.




Hazafelé tartva aztan egy kicsit eltévedtiink, de szerencsénkre egy bajos 6bolhoz vetédtiink Kamari
varosa mellett, ahol egy kedves lengyel vendégl&ssel beszéltilk meg az aktudlis eseményeket, na meg
a focit. Epp akkor ment a gdrég-magyar meccs.

Vasdarnapra javult a helyzet a kikdt6ben, a két rank kotott hajé elment, igy gond nélkl
elindulhattunk, elbucstzva djdonsiilt francia baratunktdl és annak kolumbiai baratngjétél. Irany
Amorgos. Az éjjel bejott déli szél északira fordult, ereje viszont alig cskkent, a Bavaria nagyokat
nyogott és recsegett, ahogy az éles menetben orra a hullamokba csapddott. A legénység (és a
lednysag) jol birta ezt a menetet, holott ez volt utunk soran az elsé erés szeles. Amorgoson egy Uj-
zélandi fiatalember segitett a kikotésnél, akit aztdn meg is hivtunk egy kupica palinkara. Kdszénettel
elfogadta a meghivast, de visszament el6bb a katamaranjara és nagy tal rétessel és olajbogydval jott
at a Vikire. Kés6bb a vacsorankhoz is csatlakozott, majd heves udvarlasba fogott a csapat ifju né tagja
irdnyaba, de ez hidbavaldnak bizonyult. Zavaros torténetet adott el arrél, hogy a baratjaval vettek
egy vadiuj Fountain Pajot katamarant Franciaorszagban, amivel egy évig terveztek csavarogni a
Meditterdn térségben. A haver azonban Spanyolorszagban felszedett egy n6t, és Paul kénytelen volt
egyedul folytatni utjat, igy vet6dott Amorgosra.



Az eredeti terv szerint Paros lett volna a kdvetkezs sziget, de mivel a szél tovabbra is 26-28 csomdval
fajt és kissé keletiesedett, Ugy dontottiink, hogy ezt kihasznalva inkdbb északabbra megylink, hogy az
Ut hatralévé részében mar ne kelljen élesen menni, mivel a negyedszelezés a hajét és utasait is
kezdte mar megviselni. igy lett Mykonos a kdvetkezé ti cél. Mykonos is valtozott, midta utoljara itt
jartam. A régi nagy kikét6be mar nem lehetett bemenni sem, épiil6ben volt viszont az 0] kikotd,
aminél rosszabb konstrukciét aligha lehet kitaldlni. Mooring hol volt, hol nem, ahol kikotottink, ott
torténetesen nem. Hozzakotottlink hat a szomszéd hajéjahoz, mert a szlik csatorndban horgonyt
dobni képtelenségnek latszott. Voltak, akik ezt tették, volt is bajuk a horgony felszedésekor.
Szolgaltatds semmi, az egész kikot6 egy félig megépiilt poros placc (jo, a stégen volt viz és dram),
ennek ellenére itt elkértek a szokasos kett6-6tven helyett vagy 17 eurét. (Megjegyzem, a két
legfortelmesebb kikotSben, Santorinin és itt kellett a szokottnal joval tobbet fizetni.)



Mykonost nemigen tudtam megszeretni kordbban sem. Amikor az Uj kikot6bél egy vizibusszal

atmentiink a két kilométerre levé oreg kikot6be, ra is jottem, hogy mi bajom ezzel az egyébként
gyonyoru hellyel. Itt is az iszonyatos turistatdmeg volt nyomaszté. A nagy kiranduldhajok csak ugy
ontottak a latogatdkat. Na és az arak... Egy vendéglGben megittunk két kis Gveg helyi (Mythos) sort,
amiért darabonként 4,5 eurdt szamitottak fel. Erre aztan megorroltam Mykonosra és felvetettem,
délutdn tovabballhatnank egy szigettel, mert ez itt nem nekiink valé. igy lett aztan, hogy a szerda
éjszakat mar a kozeli (kb. 17 tmf) Syros varosaban toltottik.

Syros tobb kikotési lehet&séggel rendelkezik. Van egy marina, amely a varoson teljesen kiviil esik.
Valamivel jobb az elhelyezkedése a halaszkikotének, ahol pleasure hajokat is megtlirnek, de ez is
viszonylag messze van a kdzponttdl, végil van a varosi kikotd, ahonnan jél elérheté minden. EIGbb
kiprobaltuk a halaszkik6t6t, de aztan atalltunk a varosiba. Itt talaltunk a kiktében el6szor
zuhanyozasi lehet6séget és WC-t. Igaz, a zuhanyhasznalatért esetenként 5 eurd volt a dij, erre kissé
lelohadt a csapat érdeklGdése, maradt a hajon valé zuhanyozas Volt itt egy vamhivatal és beléptetési
pont is, hajonktél 10m-re egy darab katona rendiiletlendil 6rizte a schengeni hatart. Igaz, éjszakara
aztan G is eltlint a bddéjabdl, a hatar Grizetlen maradt. A hegy tetején egy székesegyhdz magaslik,
szépséghibdja, hogy 1000 lépcsét kell megmaszni, hogy oda jussunk. Viszont a panorama karpdtol a
faradalmakért.



Kozeledett utunk vége. Olyan megallasi pontot kellett valasztanunk, ahonnan biztosan visszaériink
péntek estére Alimosba. Kéa szigetére esett a valasztasunk. Jol vélasztottunk, amikor szerdan északra
jottink fel, mert a szél nem gyengiilt, irdnya pedig visszadllt az eredeti északira. Néha még a 9
csomos sebességet is surolva tettilk meg Kéa-ig a 40 mérféldes utat b6 negyedszélben. Azt
gondoltam, Kéa csiitértokon tele lesz, de tévedtem, béven volt hely a hosszu partfalon. Bolt mar nem
volt nyitva, a tavernakban is leginkabb csat italfélét adtak, ezért aztan a most megismert Tsipuro
kdstolgatasaval voltunk kénytelenek beérni.

Madsnapra mar gyengiil6 szelet igért az el6rejelzés, de egészen az Attika déli sarkan levé Sounion
fokig ez nem jott be. Aztan bekanyarodva a Saroniki 6bdlbe 10-12 csomdra mérséklédott a szél és

s

észak-keletire véltott, igy a hatralévd utat mar komoétosan, vitorlaval tettliik meg a végallomasig.



A Kalamaki kikét6ben érkezéslink utan egy tankautd allt mellénk, hogy feltbltse a tartalyt. Mivel Kéa-
n teletankoltunk, ugy gondoltuk, hogy 8-10 liternél nem hidnyozhat t6bb, mert alig motoroztunk.
Nagy meglepetésre a tankautd szamlaléja szerint 22 litert toltottek be. Ujabb leckét kaptunk tehat a
gorogos atverésbdl, csakigy, mint a bekészitett élelem esetében.

Ferivel 6sszedllitottunk egy angol nyelvi hibalistat, melyben voltak sulyos és komolyabb javitast
igényl6 tételek is. Sztavroszt azonban nem lehetett kihozni a nyugalmabdl, majd szombaton 9 dérakor
a hajéatvételkor megnézi. Aztan persze elkapta az idegbaj, amikor latta, milyen problémakat irtunk

Ossze.
Hogy csak néhanyat emlitsek — tanulsagképp, hogy egy Uj hajonal is mik fordulhatnak el6:

Az egyik WC elektromos szivattylja néhdny hasznalat utan bemondta az unalmast. Uriteni nem volt
hajlandd, csak beszivni. R4jottlink, hogy a szennyviztartdly tele van, annak ellenére, hogy a
szintkijelz6 nulla szazalékot mutatott. Szerelés kozben rabukkantunk a szintjelz6 vezetékére, aminek
sarus csatlakozoja szét volt hizva. Osszedugva a vezetéket rogtdn egy villogd piros fény jelezte, hogy
a tartaly tele van. Ugy t(int, hogy atvertek, mert a hajét csak Uires tankkal adhatték at, igy egyszer(ibb
volt a csatlakozét széthuzni, mint azt a rengeteg vizkdvet kibanydszni a csévekbdl, amit mi ott
taldltunk. Sztavrosz persze azzal védekezett, hogy ilyen diszndsdg naluk nem, csak a cég mdsik
bazisan, Kos-on vagy Lavrionban fordulhat el6.

A navigdcids asztal folotti ablakon nem cs6pogott, hanem szabalyosan folyt be a viz, amikor erds
szélben a hulldm rendre felcsapott a fedélzetre.

A horgonylancbdl kb. 20m hidnyzott az el6irt 60 méterhez képest, emiatt két-harom esetben
gondunk volt a kikotésnél.

A kajutajtok zorogtek, nem a szokdsos szimmetrikus, kétnyelv({ zarral voltak szerelve. De még
nagyobb baj volt, hogy a reteszel6 gomb olyan laza illesztési volt, hogy egy szelidebb
ajtébecsapdsnal is magatdl bezarddott az ajtd. Az elsé ilyen esetnél szerencsére sikeriilt a nyitott
tetGablakon keresztiil a csaklyaval visszapockdlni a reteszt. Ezutan az 6sszes reteszgombot
szigetelGszalaggal lezartuk.

A mentGpatkdkhoz nem volt meg az el6irdsos 20-20m Uszokotél. Elképzeltem, hogy hasznalata
esetén a 20mme-es sulyos kikotSkotéllel kellett volna fejbe vagni a vizbeesettet. Sztavrosz ezt
elintézte azzal, hogy egyik hajéjukon sincs ilyen. Erdekes, mds chartercégeknél volt.

A st ajtajanak zarja le volt torve, egy erds d6lésnél a siit6bdl agy replltek ki a tepsik, mint a
diszkosz.

Mindezzel egylitt az 6sszes résztvevs egységes véleménye az volt, hogy nagyon jot vitorlaztunk,
felejthetetlen élményekben volt résziink és ezt jovére muszaj megismételni.



